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1 Sammanfattning

En ny detaljplan ska uppforas i Higernis, Detaljplan f6r Fenan 1 och
Flygkompassen 1 m.fl. Befintliga smaindustrier planeras att ersittas av bostider
och verksamheter. Som underlag till detaljplanen har PM trafik tagits fram med
syfte att beskriva féreslagna atgirder pa allmidnna gator savil som hur trafikféring
16ses och i vilken utstrickning exploateringen paverkar trafiknitet.

Inledningsvis presenteras en nuligesbeskrivning som redogor for befintlig
struktur savil som varje enskilt trafikslag. Med utgangspunkt i kommunens
strategiska planeringsdokument samt andra férutsittningar har ett
utformningsforslag tagits fram for detaljplaneomradet och angrinsande gator.

For att inrymma gatans nodvindiga funktioner foreslds kérbanebredd smalnats av
lings Sjoflygvagen och viss kvartersmark tagits i ansprak fran de fastigheter som
ska utvecklas. Inga Ovriga fastighetsgrinser paverkas av utformningsforslaget.
Utformningen ir anpassad efter den planerade utvecklingen och forstirker bland
annat gang- och cykelstraket lings Sjoflygvagens nordliga del.

Utformningen for bron 6éver Rénningebacken savil som parkering lings
Sjoflygvigen ér inte dnnu beslutad, och flera alternativa l6sningar presenteras.

Slutligen har exploateringens trafikalstring berdknats och stimts av mot tidigare
utférd Vissimsimulering i niromradet. Den tillkommande alstringen bedéms inte
ha en betydande paverkan pa simuleringens resultat vilket innebar att
cirkulationsplatserna i anslutning till E18 fortsittningsvis bedoms ha en god
serviceniva ar 2040.

2 av 46



Innehallsférteckning sida

1 Sammanfattning ......oooevviiiiiiiii e 2
p A 11 [=To o 1o V- 4
D R - 1 <=0 U1 Vo USSP 4
2.2 Rapportens syfte 0Ch UPPIEZE ..ccoveeeiieieeeeee e e 4
3 NulagesbeskrivNing.....cccooeveeeeiiiiiiiieeee e 5
S R I 1= £ o] = o PO PP OPRTTRPRI 5

3.2 Trafik
3.2.1 Gangtrafik
3.2.2 Cykeltrafik

T8 B o1 1=Y 1V 6

3.2.4 MOtOrfordonSTrafik ...c..eiceeeieerieerie et sttt s saae s 8

4 FOrutSattNiNgar ....cci i e e e 9
4.1 Utveckling @V HAgEIMNES . ..ccci ittt ettt eectre e e e e e tae e e e e e e e naaaeeaeeeeans 9

4.2 Utvecklingsplaner inom detaljplanen ........cccccovieeiiiiiineiiiee e 11

4.3 TrafikfOrUutSAtENINGAr....coi e e e e e e e e rae e 14

4.3.1 GANGLIATIK..uviirieceece e et re e b e e beesraeeraenns 14

4.3.2 CYKEILIAFiK weveeeeeieeeieeee e st sanesne e 14

4.3.3 MOtorfordonstrafik .....c..ccceiieeeieeice e 16

5  Trafikforing cooooeeeeeeeceeee e 17
5.1  ParkeringsheNOV ........cooiiiiiiiiii e 17

700 051 2 1 OO RPPRP 17

51,2 CYKE ettt eneee e en e en e 19

5.2 ParkeringSULfOrMNING .......oooiiuiiiieiie ettt et e et e e e e treeeennes 20

70720 R 1 P 20

5202 CYKE ettt ettt ettt ettt ettt ettt e et et et ee et ettt e et e e 22

5.3 Parkering for rérelsehindrade och angoring..........cccccveiiiiiieieciie e 24

5.4 Avfalls- 0Ch VarutranSpOorter .......cccuviiiciiee ettt et ere e e e e e e sareeeennes 26

LT T 1 171 £ o] o o) o TS RRUPRRSRI 27

5.6 GANG- OCH CYKEISTIAK ...couviiieiieieieieee ettt 30

5.7 KOHEKEIVEIAfiK ..veeireiieeiieee et 30

5.8  Motorfordonstrafik.......ccccuiiiieiiiiiiiecies e 31

5.9  UtformningsalterNatiVv ........cccveeieiiiiiciiee ettt rae e e e tae e e eanes 33

5.9.1 Bro, alternativ Utformning.........c.cooooiiieiiii et e 33

5.9.2 Entrétorg forskola, alternativa utformningar.........cccccveeeiieiiiiieieciiec e 37

I G- Y AU 1Y =] G Lo =T R 39
Lo Y o1 V7=V Y=< TR 40

6.2 SJOFIYEVAZEN B ..ot ettt e et e e e e e et e e e e aae e e enes 41

6.3 SJOFIYEVAZEN C .ottt sttt et e 41

(oY o1 V7=V Y= T R 42

(o T o] oY o] o =4 [ o o 1N R 42

7 Biltrafikalstring........cuvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 43
7.1 Trafikalstring, planerad exploatering..........ccccoeeeuiiieiiiei e 43

7.2 Trafikalstring, befintliga verksamheter.........coovviieiiiiiiien e 44

7.3 Fordelning 6ver gator och resultat .........coovcuveeeeciii e 44

7.4 Paverkan pa Overgripande VAZNAT .......ccviiiieeiiii ettt e ste e et 46

3 av 46



2 Inledning

2.1 Bakgrund

Ar 2013 fick Tiby kommun en ansékan om planbesked for fastigheten Fenan 1
av davarande fastighetsigare. Efter byte av fastighetsigare 2017 gjordes ett tilligg
till ansékan om att enbart bygga bostider pa fastigheten. Under 2017 inkom dven
ans6kan om planbesked f6r Flygkompassen 1, Héjdmaitaren 1, Stjirnmotorn 1
och Stjairnmotorn 2 samt del av Hagernis 7:5 och Hagernis 7:6 med syfte att
planligga bostider och service.

2.2 Rapportens syfte och upplagg

Syftet med rapporten ér att beskriva vilka atgarder som foéreslds pa allmin
platsmark, hur tillkommande bebyggelse uppfyller sina trafikbehov och
exploateringens paverkan pa trafiknitet.

Rapporten beskriver trafikytorna i anslutning till och inom omrédet. Inledningsvis
beskrivs nuldget och forutsittningarna for exploatering. Sedan beskrivs projektets
framtida angoring och parkering for rorelsehindrade, trafikféring for varu- och
avfallstransporter, utryckningstrafik, parkeringsbehov samt trafikalstring av
motorfordon.

Bestillare av denna PM 4r lkano Bostad AB, Panzarvest AB och Aros
Bostadsutveckling AB och rapporten ir utférd av Civit Consult AB. Rapporten
ska finnas som underlag till detaljplanen Detaljplan fir Fenan 1 och Flygkompassen 1

mfl

4 av 46



3 Nulagesbeskrivning

3.1 Léagetiorten

Higernis ir beliget i nordéstra Tiby kommun och angrinsar till Osterakers
kommun. Detaljplan for Fenan 1 och Flygkompassen 1 m.fl. innefattar ett omrade Sster
om E18 lings Sjoflygvigens nordligaste del.

Direkt norr om omradet ligger kriminalvardsanstalten Tédby. I 6st och vist finns
smaindustrier och i soder ett antal flerfamiljshus. Nordvast om omradet ligger
E18 och Roslagsbanan samt i ost Virtaviken.

G!jbbylumd

Erikslund

Ella park

Enebyberg

A7 .
Djursholms Ekeby
)]

Figurtv. dgema’} Placering i Tiby kommun.

Figur t.h. De privatigda fastigheterna som ska innefattas i den nya detaljplanen markerade i
orange.

Detaljplanen utgors av fastigheterna Fenan 1, Flygkompassen 1, Hoéjdmataren 1,
Stjirnmotorn 1 och 2 som tillsammans har en yta pa ca 20 000 kvm férdelat pa
tre fastighetsdgare.

Tabell. Fastighetsdgarskap inom planonmridet.

Fastighetsigare Fastighet Area (m?)
Ikano Bostad Fenan 1 9735
Panzarvest AB Stjarnmotorn 1 1450
Aros Bostad Invest AB | Hojdmaitaren 1 4 050
Flygkompassen 1 2900
Stjarnmotorn 2 650
3.2 Trafik

3.2.1 Gangtrafik

Omridet saknar idag sammanhingande gangstrak samt gangbana lings gatans
bada sidor. Bredden pa gangbanorna varierar 6ver omradet och flera strickor
uppfyller inte kommunens riktlinjer.

Lings Sjoflygvigens vistra sida finns idag en 1,6 meter bred gangbana som
passerar genom hela omradet. Gangstraket ansluter lingst upp 1 norr till en
gangbana pa Flygstigens norra sida via ett 6vergangstille.
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Lings Pontongrinds norra och 6stra sida stracker sig en 1,6 meter bred gangbana.
Frian Pontongrind leder en gangvig norrut, Oster om den norra delen av
utredningsomradet.

3.2.2 Cykeltrafik
Taby kommuns cykelvignit klassificeras i tre typer av cykelstrak: regional-,
huvud- och lokalstrak. Inom omradet finns idag endast lokala strak. De

separerade cykelbanorna dr inte sammanhingande utan forutsitter cykling i
blandtrafik.

Soéder om utredningsomradet gar en cykelbana lings delar av Sjoflygvigens Gstra
sida. Cykelbanan leder vidare upp mot Pontongrind dir cyklande hinvisas till
blandtrafik. Fran Pontongrinds vindplan leder en gang- och cykelvig dsterut mot
Virtaviken, vigen har dven en avgrening norrut.

Viister om utredningsomradet gar ett cykelstrak som ansluter mot Sjoflygvigen.

|
¥
£
P [ -
v
- o x

Figur. Géngbanor i orange och lokala cykelstrik z'b'#

3.2.3 Kollektivtrafik

Planomradet nas kollektivt med buss och Roslagsbanan. Narmaste busshallplatser
ar Flygstigen beldgen cirka 100 meter nordvist om omradet och Catalinavigen
cirka 250 meter sdder om omradet. Busslinje 604 mellan Danderyds Sjukhus och
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Higernis station trafikerar bada busshallplatserna och gar lings med Sjoflygvigen
genom planomradet. Linjen har 20-minuters turtithet under rusningstid och ca
30-minuterstrafik storre delen av dygnet, aven under helger. Under tidig morgon
och sen kvall gar bussarna mer sillan.

Higernis station pa Roslagsbanan ir beldgen cirka 500 meter nordvast om
planomradet. Under rusningstrafik trafikeras stationen med en turtithet pa ca 10
minuter. Under resten av dygnet och pa helger trafikeras stationen var 15e- 30e
minut.

Figuz. Busslinje 604 passerar planomradet pa Sjifhygvigen och Roslagsbanan passerar i norr,
Busshallplatserna Flygstigen i norr och Catalinavigen i sider markerade.
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3.2.4  Motorfordonstrafik

Inom utredningsomradet finns tre gator, Sjéflygvigen i nordsydlig riktning som
ansluter till Flygstigen under E18 och Pontongrind i vistdstlig riktning parallellt
med Ronningebacken.

I séder fortsatter Sjoflygvigen genom Hagernis mot Viggbyholm och mot E18.
Precis norr om korsningen med Pontongrind korsar Sjoflygvigen Ronninge-
bicken med en trumma. Pontongrind gar parallellt med bécken fran Sjoflygvigen
osterut mot Virtaviken och Taby Sjo6flygklubb. I nordviast ansluter Sjoflygvigen
till Flygstigen, som leder vidare visterut mot Viggbyholm och Higernis station.

Sjoflygvigen dr dimensionerad f6r busstrafik med en bredd pa 7,0 meter. Ponton-
grind har en vigbredd pa 6,5 meter. Bida har en hastighetsbegrinsning pa
30 km/tim.

Under augusti manad 2019 utférdes trafikmitningar pa ett snitt 6ver Sjoflygvigen,
strax s6der om planomradet. Se figur nedan. Riktningsférdelningen 1 snitten var
jamnt 6ver dygnet. Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) uppmittes till 1 433
fordon/dygn dir 10,7 % av passagerna bestod av tung trafik. Maxtimmen
registrerades under eftermiddagen (16:00-17:00) och uppgick till 192 passager.

Sjoflygvagen

b Plats-id 6149 diab AB
Skyltad hastighet 30 km/h Rop,

......

| Senaste matning 20719 (7 dagar)
Dygnstrafik 1433 u e
» Taby Sjcflygklubb
Vardag 1724 : e
rescoyy

Helgdag 706 Y
Medelhastighet 37 km/h P

I8} 85-percentilen 42 kmv/h ""-’;:‘

Tung trafik 10.7%

uBQ Focus Tréning &
Halsa Hagernds Strand

Restaurang Pont \;

H.'Eigegs Strands Galleri
(=]

f}ibbeWIjen forskola Svan Thaima&;sageo Q

XV ANA -

Figur. Resultat frin och lokalisering av trafikmitningar pa Sjoflygvagen frain 2019 (Téby
komminn)
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4 Forutsattningar

4.1 Utveckling av Hagernas

I Oversiktsplan Tiby 2050 (samradsférslag) beskrivs Higernis centrum som ett
kommundelscentrum med utvecklade vig- och sparkommunikationer. I

RUFS 2050 dr omréadet utpekat som en regional stadskirna. Det innebir en
funktionsblandad stadsmiljo, tillgingliga kommunikationer, parker och gréna
strak samt effektiv markanvandning.

/

Stadsbebyggelse, Framst bostéder Kommundelscentrum
7///// Utveckling Bebyggelse och anlaggningar @  Jamvégsstation
=== Utveckling Regionalt snabbcykelstrak - £ Utveckling gron station

Cykelstrada Utveckling hallplats fér battrafik

Figur., Urklipp frin Téby Oversiktsplan 2050. Rid markering illustrerar detaljplanens lige.
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Styrande f6r omradets framtida utformning ar Taby kommuns 6vergripande
riktlinjer och styrdokument, fastighetsdgarnas krav samt projektets geografiska
avgransningar.

Marken kring fastigheterna ar allmin platsmark. Den kommunigda marken utgors
av gator och parkmark dir Rénningebicken rinner genom omradet pé sin vig till
Stora Virtan. Ronningebicken och dess nirmiljé bedéms ha patagligt naturvirde
och ska bevaras.

Inom de privatigda fastigheterna finns idag kontor, smaindustri och verksamheter
i form av bland annat batuppstillning och restaurang. Inom fastigheten Fenan 1
finns en dldre byggnad som ska bevaras och integreras med den nya bebyggelsen.
Norr om byggnaden star en ek som ér registrerad som skyddsvart triad av
linsstyrelsen och ska dirfér ocksa bevaras tillsammans med den direkt omgivande
tridmiljon.

1 i "y

Figur. Tegelbyggnaden och eken lings Sjiflygvigen kommer att bevaras.
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4.2 Utvecklingsplaner inom detaljplanen

Omridet avses utvecklas fran smaskaliga industriverksamheter till ett stadsmassigt
omride med totalt cirka 300 bostader, verksamheter och forskola.

Figur. Planerad utveckling. Dez‘a&l'b/aﬂqgriéﬂ} markerad i blatt, fasf%betxgrdhs 7 ritt
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Tabell. BTA for utvecklingsplanerna inom detaljplanen [kvm]

Kv. Fenan | Kv. Flygkompassen 1 Inom

1 m.fl. detaljplanen
Bostider 11 360 20 910 32 270
Restaurang 150 0 150
Kommersiella
lokaler 150 150 300
Forskola 300 0 300
Service 0 700 700
Totalt 12 460 21 760 34 220

Fenan 1

Sodra delen planeras utvecklas med 12 460 ljus BTA bostider motsvarande

cirka 110 lagenheter fordelat 6ver 5 byggnader. Befintlig byggnad bevaras och
planeras utvecklas till en forskola pa cirka 800 BTA med plats for cirka 100 elever
samt en restauranglokal. Férskolegiarden planeras centralt inom fastigheten
separerad fran biltrafik. Till bostiderna och verksamheterna behover parkering,
persontransporter samt nyttotrafik hanteras. De tillkommande byggnaderna
benimns fortsittningsvis A-H enligt figur nedan.

Bostader planeras i samtliga tillkommande byggnadskroppat. I bygegnad A/B

planeras en mobilitetshub med mobilitetstjanster, cykelrum, verkstad och

cykelpool samt en verksamhetslokal. I byggnad H planeras en kommersiell lokal i

bottenplan.

Flygkompassen 1 med flera
Norra delen planeras utvecklas med 20 910 ljus BTA bostider motsvarande
cirka 200 bostader. Hir planeras radhus och flerbostadshus férdelat 6ver 6 olika

byggnadskroppar, benimnda I-N.

Forutom bostidder planeras vissa bottenvaningar utgéras av kommersiella lokaler

samt utrymmen for service och bostadskomplement.
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Figur. Befintlig byggnad markerad i blitt och tillkommande byggnader i ritt.
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4.3 Trafikforutsattningar

4.3.1 Gangtrafik

Gangmoiligheter ska kvarsta till omkringliggande fastigheter, och inga befintliga
gangbanor ska paverkas negativt. Norr om Rénningebicken kompletteras
Sioflygvigens ostra sida med en gang- och cykelbana pa 5 meter. Ovriga strickor
behaller befintlig standard om cirka 1,5 meter, vilket inte uppfyller kommunens
riktlinjer.

4.3.2 Cykeltrafik

Oversiktsplan Tiby 2050 (samradsférslag) savil som kommunens cykelplan pekar
ut behovet av ett regionalt snabbcykelstrak (cykelstrada) mellan Higernids och
Arninge. En cykelstrada innefattar bland annat ett breddmatt f6r dubbelriktad
cykelbana pa 4,5 meter. Det pagar en parallell utredning om framtida regionala
cykelstrak, och viss osikerhet finns avseende cykelstradans strickning. Tills
utredningen ar fardigstilld dr en forutsittning till detaljplanearbetet att mojliggéra
en cykelkoppling i regional standard, 2,5 meter bred dubbelriktad cykelvig med
intilliggande 2,5 meter bred gingbana.

I Oversiktsplan Tiby 2050 (samradsférslag) har dven behovet av ett
huvudcykelstrak identifierats mellan Hagernis station och en framtida
batpendlarstation. En forutsattning har daven varit att stirka kopplingen till
badpendlarstationen, men lings den Ostra dnden av Flygstigen sker cykling
fortsattningsvis i blandtrafik.

Lings Sjoflygvagens topp, mellan anstalten och Stjirnmotorn 1, har gang- och
cykelbanan en lutning pa cirka 7%. Utredningsarbetet har dirfoér pekat ut ett
behov av ett lokalt strik lings Pontongrind som kopplar samman straken utan att
behova cykla i stark lutning. Detta har dock inte varit en férutsittning i
detaljplanearbetet men ska utredas vidare av kommunen.

I befintlig struktur finns ett cykelstrak lings Sjoflygvagen till lokala malpunkter
som skola och idrottsverksamhet. Ett forslag har tagits fram att knyta samman det
lokala straket som idag slutar vid Pontongrind vidare till Flygstigen for att skapa
ett gent strak till bl.a. Roslagsbanan. Kopplingen ir inte inkluderad i kommunens
strategiska planeringsdokument och har dirmed inte varit en forutsittning i
detaljplanearbetet.
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Figur. Gangbanor i orange och lokala cykelstrak i ritt samt utvecklingsplaner gallande
oykelstrik enligt OP 2050
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4.3.3  Motorfordonstrafik

Ingen paverkan ska ske pa befintlig trafik eller fastighetsgrinser utanfor
detaljplaneomradet. Konkret har det inneburit att befintlig kantstenslinje pa
Sjoflygviagens vastra och norra sida behallits och breddning planeras ske in mot de
fastigheter som innefattas av detaljplanen. Pontongrind och Flygstigen behiller
befintlig kantstenslinje.

For att skapa utrymme f6r gang- och cykelbanor har en férutsittning varit att
Sjoflygvagens korbanebredd minskar fran 7,0 meter med 6,5 meter. Reduceringen
ar marginell och giller endast en stricka pa cirka 300 meter. Det méjliggor
torbittrade forutsattningar f6r gaende och cyklister, och kan dven medféra en
hastighetsdimpande effekt f6r motorfordonstrafiken. Avsmalningen giller inte
tor sodra delen av Sjoflygvigen, intill fastigheten Fenan 1 dir kérbanan uppgar till
8 meter. Hir krivs atgarder for att sikerstilla att hastigheter halls laga.
Avsmalningen av Sjoflygvigen behéver forankras med trafikforvaltningen.

Befintlig allmin gata mellan fastigheterna Stjarnmotorn 1 och Flygkompassen
overgir till kvartersmark i samband med detaljplanearbetet. Vindplats saknas i
anden av den allminna gatan Sj6flygvigen, vilket innebir att trafik behover nyttja
anstaltens mark for att vinda. Detta kvarstar i framtida trafikstruktur.
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5 Trafikforing

5.1 Parkeringsbehov

Parkeringsbehov for bilar och cyklar beraknas med hjilp av Taby kommuns
Parkeringsstrategi (2013). Projektomradet dr beliget inom Zon B enligt Tédbys
parkeringsstrategi. Resulterande parkeringstal £6r bil och cykel redovisas nedan.

Parkeringsbehoven ir uppdelade f6r norra och sédra delen av detaljplanen, for
Fenan 1 respektive Flygkompassen 1 m.fl.

e e ~

s e

Parkeringszoner Taby kommun

. Zon A

ZonB

Alla 6vriga omraden Zon C

Figur. Zonindelning utifran Téby kommuns parkeringsstrategi. Projektomride markerat i
7011,

51.1 BIl

I enlighet med Tédby kommuns Parkeringsstrategi (2013) har tva grona resplaner
tagits fram. En for Fenan 1, en £6r f6r Stjarnmotorn 1 och 2, Flygkompassen och
Hojdmitaren 1. Dessa beskriver planerade mobilitetsatgirder, vilka fraimjar
hallbart resande och kan motivera en sinkt parkeringsnorm.

Den resulterande reduceringen ir inte faststilld, men ambitionerna ir att genom
mobilitetsatgirder motivera en rabatt pa parkeringsbehovet med 20% eller hégre
for samtliga fastigheter. Sinkningen avser endast boendeparkering, d.v.s. inte
bescksparkering eller parkering avsedd for forskolan eller kommersiella lokaler.
Nir sinkningen dr faststilld bor parkeringsbehovet for fastigheterna uppdateras.
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Fenan 1

Med en siankning av boendeparkering pa 20% uppgar parkeringsbehovet till 96
bilplatser varav 2 minst avsedda f6r RHP och 2 f6r bilpool.

Tabell. Bilparkeringsbehovet enligt Taby kommuns Parkeringsstrategi (2013)
*P-talet ar behovet av parkering per 1 000 kvm BTA.
** Efter reduceringen fran Grin Resplan (20% reducering)

Parkeringsbehov P-tal* Boende/ BTA Behov boende Behov
Bil Verksamma + (Besok) (Igh) /Vetksamma +(besék) | RHP
Flerfamiljshus 8(+1)| 11360 91 (+11) 2
Férskola 5(+ 1) 800 4(+1) 0
Kommersiell lokal 12 (+ 1) 150 2 (+0) 0
Restaurang 4 (+14) 150 1(+2) 0
Bilpool 1/50Lgh |  (106) 2 0
Totalt inkl. RHP: 12 460 100 (+14) 2
Efter reducering** 82 (+14) 2

Flygkompassen 1 m.fl.

Med en sinkning av boendeparkering pa 20% uppgar parkeringsbehovet till

sammanlagt 161 bilplatser varav minst 4 avsedda f6r RHP och 4 f6r bilpool.

Tabell. Bilparkeringsbehovet enligt Téiby kommuns Parkeringsstrategi (2013)

*P-talet dr behovet av parkering per 1 000 kvm BTA.

** Efter reduceringen fran Grin Resplan (20% reducering)
Parkeringsbehov P-tal* Boende/ BTA Behov boende Behov
Bil Vetksamma + (Igh) /Vetksamma +(besék) | RHP

(Besok)

Flerfamiljshus 8(+1)| 20910 167 (+21) 4
Kommersiella 12 (+1) 180 2 (+0) 0
lokaler
Bilpool 1/50Lgh | (221) 4 0
Totalt inkl. RHP: 21 060 173 (+21) 4
Efter reducering** 140 (+21) 4
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512 Cykel

Parkeringsbehovet f6r cyklar beriknas med hjilp av Tdby kommuns Parkerings-
strategi (2013) och anges inom ett spann. I utvecklingsprojekt som aktivt arbetar
med hallbart resande bor malet vara att na spannets ovre grinser.

Fenan 1
Parkeringsbehovet delas upp i inomhusparkering samt utomhusparkering och
uppgar totalt till 253—373, varav 105—154 utomhus och 148-219 inomhus.

Tabell. Cykelparkeringsbebovet for Fenan 1enligt Tiby kommuns Parkeringsstrategi (2013)
*P-talet dr behovet av parkering per 1 000 BTA kvm.

Parkeringsbehov P-tal* Boende/ BTA Behov Behov Totalt
Cykel Verksamma [kvm] Inomhus | Utomhus Behov
(min-max) (min-max)

Fletfamiljshus 20-30 11 360 136-204 91-136 227-341

Forskola 25-30 800 10-12 10-12 20-24

Kommersiella 15-20 150 1-2 1-2 2-5

lokaler

Restaurang 25-35 150 1-3 1-4 4-5

(Handel)

Totalt: 12 460 148-219 105-154 253-373
Flygkompassen 1 m.fl.

Parkeringsbehovet delas upp 1 inomhusparkering samt utomhusparkering och
uppgar totalt till 421-631, varav 169—253 utomhus och 252-378 inomhus.

Tabell. Cykelparkeringsbehovet for Fhygkompassen 1 m.fl. enligt Taby kommuns
Parkeringsstrategi (2013)
*P-talet dr behovet av parkering per 1 000 BTA kvm.

Parkeringsbehov P-tal* BTA Behov Behov Totalt

Cykel Boende/ [kvm] Inomhus | Utomhus Behov
Verksamma .

(min-max)

(min-max)

Flerfamiljshus 20-30 21220 252-378 169-253 432-631

Kommersiella 25-30 150 1-2 2 3-4

lokaler

Totalt: 21370 | 253-380 171-255 435-635
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5.2 Parkeringsutformning
5.2.1 BIl

Fenan 1

I framtaget forslag inryms 92 bilplatser varav 5 avsedda for rorelsehindrade. Det
innebir att parkeringsbehovet inte helt uppfylls da behovet uppgar till 96
bilplatser f6r den nu féreslagna markanvindningen, forutsatt att atgiarder utfors
som motiverar reducering till 20%. Parkeringsutformningen, bade utomhus och
inomhus, behéver bearbetas vidare i kommande skede f6r att sikerstilla att
parkeringsbehovet uppfylls utifran angiven markanvindning och
mobilitetsatgirder

Lings Sjoflygvigen planeras 10 kantstensparkeringar. Langs Pontongrand
planeras 20 tvirstallda platser. Norr om byggnad H planeras en parkeringsyta med
infart fran Pontongrinds dnde. Parkeringsytan rymmer 18 platser. Totalt
tillkommer 48 bilplatser utomhus.

I bygenad C/D/E planera ett parkeringsgarage som inrymmer 44 bilplatser.
Infarten till garaget ligger mot Pontongriand i byggnadens Ostra del.

Himtning och limning till f6érskolan ska i férsta hand hénvisas till platserna pa
Sjotlygviagen.

Ett alternativ till kantstensplatserna lings Sjoflygvigen ar att ersitta entrétorget
med en parkeringsyta. Detta beskrivs mer detaljerat under avsnitt 5.9.

Flygkompassen 1 m.fl.

Totalt planeras cirka 161-191 bilplatser varav 6 avsedda for rorelsehindrade.
Spannet beror pa om parkeringsgarage utformas i tva vaningar. Det innebir att
parkeringsbehovet om 161 bilplatser uppfylls, forutsatt att atgarder utférs som
motiverar reducering till 20%.

163 platser planeras i fyra parkeringsgarage, och 28 platser utomhus. I sydvistra
garaget planeras en yta bakom en parkeringsrad som kan inrymma 6 extra
bilplatser som endast kan nas om platsen framfér inte anvinds. Dessa platser
riknas inte med 1 parkeringsutbudet.

Parkeringsgaraget under nordvistra byggnaden kan eventuellt utformas med tva
vaningar, med tva separata infarter.
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Figut. Planerade bilparkeringsplatser utomhus i rott, RHP 7 rosa och bilplatser i garage i
orange. (Byggnad i nordvdst har parkeringsgarage i tva vaningar)
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522 Cykel

Generellt sett bor avstinden mellan entréer och till cykelparkeringsplatser vara
kortare 4n till bilparkeringsplatserna for att uppmuntra anvindandet av cykel och
andra hallbara resvanor. Darfor planeras utomhusplatserna i nira anslutning till
samtliga byggnaders entréer.

Fenan 1
Totalt planeras 378 cykelplatser varav 101 utomhus och 276 inomhus. Det
innebir att parkeringsbehovet f6r cykel upptylls.

Inomhusplatserna planeras i tva separata cykelrum, ett i byggnad A med 216
platser, samt ett i byggnad H med 60 platser. Bada cykelrummen har yta avsedd
tor ladceyklar och 1 mobilitetshuben finns dven cykelpool och en gor-det-sjilv-
verkstad.

Flygkompassen 1 m.fl.
Totalt planeras cirka 430-645 cykelplatser, varav 258-452 cykelplatser inomhus.
Det innebir att parkeringsbehovet for cykel uppfylls.

Inomhusplatser planeras 1 samtliga byggnader, férdelat Gver 6 separata cykelrum
pa totalt 394 kvm. Cykelrummen har yta avsedda for ladcyklar och en
ladcykelpool med 4 poolplatser. Ett servicehus tillika hobbylobby planeras att
forliaggas mot Sjoflygvigen dir man ska kunna tvitta sin cykel och utféra service-
och reparationsarbeten. Cykelpumpar, arbetsbiank och verktyg ska finnas for de
boende.

Exakt placering av cykelparkering utomhus bestdms i ett senare skede.
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Figur. Utombusparkering for cykel ritt, inombhusparkering i orange.
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5.3 Parkering for rérelsehindrade och angdring

Plats for parkering for rorelsehindrade (RHP) och angéring till entréer (pa- och
avstigningsplats) ska finnas inom 25 meter fran tillgingliga entréer. Materialval
och lutning ska utformas i enighet med BBR och vara slit samt inte Gverstiga 2 %
lutning. Behovet av RHP iar beridknat i kapitlet Parkeringsbehov.

Fenan 1
Hus A och B kan ges en tillginglig bilplats vid Pontongrind.

Till hus C/D/E planeras en RHP i parkeringsgaraget. Detta gor att bygenaden
uppnir kraven om tillginglighet. Till hus F/G planeras en RHP att ligga tvirstilld
pa Pontongrind. For byggnad H planeras en RHP vid parkeringsplatsen norr om
byggnaden.

Befintlig byggnad tillgodoses via RHP i parkeringen norr om byggnad H.

Angoring samnyttjas med platser avsedda for avfallshimtning, en plats lings
Sjoflygvigen samt tva lings Pontongrind.

Flygkompassen 1 m.fl.

Varje enskilt garage ska innehalla en RHP, och tva RHP planeras utomhus, det
innebdr att samtliga huskroppar uppfyller krav pa tillganglighet. Exakt placering
bestims 1 ett senare skede.

Kvartersgatan kan anvindas for angoring, savil som den tillkommande
angoringsfickan lings Sjoflygvagen.
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varay RHP 7 rosa.

Figur. Angoringsplatser i ritt,

25 av 46



5.4  Avfalls- och varutransporter
Fenan 1

Varutransporter angor likadant som 1 delkapitlet ovan beroende pa vilken entré
som avses att angora till. Vid Fenan 1 finns tre separata miljostationer med en
intilliggande angoringsplats vid varje.

Endast den forsta vindplanen pa Pontongrind dr dimensionerad for storre
fordon. Avfallsfordon utan backning, och tunga lastbilar (typfordon Lbn) med
backning, vilket innebar att varutransporter till hus FF och G behéver ske vid
anvisad plats pa Pontongrind. Varutransporter till byggnad H behéver ske fran
Sjoflygvigen.

Flygkompassen 1 m.fl.
Milj6rum ar lokaliserade 1 byggnad ], I och M.

Vid himtning av avfall ang6r avfallsfordon fran kvartersgatan. Vid angoring till
byggnad I och ] blockeras den intilliggande garageinfarten, och fordon till och
fran garaget behover aka in till vindplatsen och vinda for att kunna passera
avfallsfordonet. Detta idr endast aktuellt om parkeringsgaraget under byggnad |
utformas med tva vaningsplan.

Himtning fran byggnad M sker fran kvartersgatan, en bit lingre in. Vid angbring
ir det inte méjligt att ta sig till/frin flera av parkeringsplatserna pa kvartersgatan.

Vindplatsen lingst in pa kvartersgatan dr dimensionerad for tung lastbil

(typfordon Lbn).
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Figur. Angiringsplatser for avfall- och varutransporter i rott, miljorum och avfallstationer i
Lront.

5.5 Insatsfordon

For att riddningstjanst ska kunna na byggnad ska avstindet mellan uppstallnings-
plats f6r riddningstjdnstens fordon och byggnad upp till 11 meter vara maximalt
50 meter och byggnad upp till 23 meter vara maximalt 9 meter. Detta for att
slangdragning och tung utrustning enkelt ska na byggnad. Beroende pa
byggnadens utformning kan fler angreppspunkter finnas. Med genomgaende
ligenheter krivs endast uppstillningsplats pa ena sidan byggnaden. En
uppstillningsplats kan vara en allmin vig eller motsvarande korbar yta pa
kvartersmark.

De krav som riddningsfordon har pa riddningsvigar ar

° 3 meter bredd,

. vertikalradie pa minst 50 meter,
o fri h6jd pa 4 meter,

. tala axeltryck pa minst 100kN,

. en lingslutning pa max 8 % och
. hogsta tvarfall pa 2 %.
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Det finns dven alternativ till utrymning via fonster till riddningstjanstens
utrustning, exempelvis Tr2-trapphus. Dessa byggnadslosningar medfor att
utrymningssikerheten blir mindre beroende av riddningstjansten och bor utredas
vidare i fortsatt planering.

Fenan 1

For byggnader A-G fungerar omkringliggande gator som uppstallningsplatser for
insatsfordon. Byggnad H Gverstiger 11 meter vilket innebdr att en
uppstillningsplats behover finnas inom 9 meter fran byggnaden. Det kan 16sas
bade fran parkeringsytan norr om byggnaden, savil som intill byggnadens vastra
fasad. Detta innebar att fastigheten uppnar de krav pa tillganglighet for
insatsfordon som finns.

Flygkompassen 1 m.fl.

Flera byggnader overstiger 11 meter, och uppstillningsplatser inom 9 meter kravs.
Byggnad I och ] nas fran Sjoflygvigen, 6vriga nas fran kvartersgatan.
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Figur. Vigar dimensionerade for insatsfordon markerade i gult
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5.6 Gang- och cykelstrak

Sjoflygvigens vistra kantsten behills lings hela strickan. Lings Ostra sidan
breddas gangbanan till 2,5 meter lings Fenan 1 fram till Pontongrand och direfter
skapas en ny giang- och cykelbana i regional standard. Vidare visterut leds
cyklister i blandtrafik for att sedan ansluta till befintlig gang- och cykelbana mot
Higernis station.

Kopplingen 6ver Rénningebicken behover utredas vidare, flera méjliga
utformningsalternativ presenteras i avsnitt 5.9.

En naturstig tillkommer dven lings Ronningebéckens norra sida och
sammankopplar Sj6flygvigen med befintligt gangstrak éster om planomradet.

Lings Pontongrind kvarstar befintlig gangbana pa norra och Ostra sidan, och ett
gangstrak planeras for boende inom kvartersmark lings sodra sidan intill
byggnadskropparnas fasadlinje. Denna fortsitter runt kvarteret dir den sedan
ansluter till befintlig gang- och cykelbana som stricker sig vidare och ansluter mot
Sjoflygvagen soderut 1 omradet.

Figur. Gangstrik i grint b cykelstrak i blatt. S treckat cykelstrik dr i blandtrafik.

5.7 Kollektivtrafik

Den nya detaljplanen paverkar inte busshallplatsernas lige eller linjedragning. Den
nya ging- och cykelbanan gér det nagot smidigare och sikrare att na
hallplatsligena samt Roslagsbanan.
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Sjoflygvigens bredd planeras att variera 1 bredd. Delar justeras fran 7,0 meter till
6,5 meter. Det behover forankras med trafikforvaltningen.

Taby kommun har beslutat att ta fram en férdjupad studie av mojligheterna till

pendelbatstrafik fran bland annat Hégernis, Nisbypark och Viggbyholm vidare
mot Stockholm. Utredningen ska utreda bryggligen, linjedragning, investerings-
och driftkostnader samt konsekvenser av batpendling.

L.
X kS

Fjgur; Motorfordonstrafik. Bmx/z'éjedmgm'ng i ritt och b"m('g trafik i \omﬂge.

5.8 Motorfordonstrafik

Inga nya anslutande gator planeras mot Sjoflygvigen, men storre delen av gatan
planeras justeras fran 7,0 meter till 6,5 meter for att skapa utrymme fér gang- och
cykelbanor. Den nordligaste delen av Sjoflygvagen, intill anstalten, justeras frin
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6,0 meter till 5,5 meter. Avsaknad av vindning pa allmin platsmark kvarstar i
Sjoflygvagens norra dnde.

Utformningen av bron 6ver Ronningebicken bestims i ett senare skede,
alternativa utformningar beskrivs i nistkommande avsnitt. Befintlig lokalgata
mellan Stjirnmotorn och Flygkompassen 6vergir till kvartersgata.

Lingst séderut 1 omradet foreslas kantstensparkering och angoring lings
Sjoflygviagens Ostra sida som placeras inom kvartersmark. Ett alternativ till
kantstensparkering lings Sjoflygvigen presenteras i nistkommande avsnitt.

Pontongrind behaller sin nuvarande bredd och dragning. Dikt an Pontongrinds
sodra sida planeras cirka 20 tvirstillda bilplatser vilket innebir att
backningsrorelser kommer att ske ut 6ver gatan. Den laga hastigheten i
kombination med forhallandevis laga trafikmingder och liten andel tung trafik
innebdr att paverkan pd framkomligheten och trafiksikerheten bedéms bli
begrinsad.

Befintlig vindplats vid Fenan 1:s nord6éstra horn kvarstar. Denna ar
dimensionerad f6r avfallsfordon utan backning, och tunga lastbilar med backning.
Dirutover tillkommer en ny vindplats f6r personbilar vid Pontongrinds slut.

En ny in- och utfart planeras till ett garage i byggnad E och en infart till en
parkering tillkommer i anslutning till den mindre vindplanen pa samma plats som
1 dagslaget.
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5.9 Utformningsalternativ

5.9.1 Bro, alternativ utformning

Malsittningen for bron 6éver Rénningebacken ar att gaingbanan pa viastra sidan
Sjoflygvigen ska finnas kvar och att ett regionalt gang- och cykelstrak ska
inrymmas pa Ostra sidan. Dirutéver ska tunga lastbilar (12 m, typfordon Lbn)
fortsittningsvis kunna svanga ut hoger samt vinster fran Pontongrind till
Sjoflygvagen.

Samitliga kriterier gar inte att uppfylla med befintlig bredd, och dérfér har tre
alternativa utformningar tagits fram, dir ett stillningstagande krivs infor fortsatt
planering.

Oavsett alternativ uppnar inte gang — och cykelbanan lings Sjoflygvigens vistra
sida, s6der om Pontongrind, regional standard.

Breddstandarden for gang- och cykelvigen ir ett regionalt intresse och inte
nodvandigt for exploateringen, men samtliga alternativ ar mojliga inom ramarna
av detaljplanen.
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Alternativ 1 — Befintlig bro behdlls

Figur. Broutformning, alternativ 1, befintlig bro beballs, kirbana enkelriktad..

+ Endast en passage over korbana krivs for cyklister, och denna blir sikrare 1
samband med avsmalningen

+ Moijlighet finns att skapa en mindre platsbildning vid Fenan 1
+ Ingen breddning av bron krivs, mindre kostsamt och intilliggande natur skonas
+ Avsmalningen ger en hastighetsdimpande effekt pa motorfordonstrafiken

- GC-banan korsar infarten till verksamhetsomrade med manga in- och utgaende
godstransporter

- Storre fordon klarar inte hogersving fran Pontongrind till Sj6flygvigen
- GC-bana pa vistra sidan nar inte upp till regional standard

- Framkomligheten f6r motorfordonstrafik férsaimras
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Alternativ 2 — Mindre breddning av bro

AU [

Figur. Broutformning, alternativ 2, bro breddas, kirbana enkelriftad.

+ Regional standard pa GC-bana uppnas

+Avsmalningen ger en hastighetsdimpande effekt pa motorfordonstrafiken
+ Storre fordon klarar precis hogersving frain Pontongrind till Sjoflygvigen
+ Infart till verksamhetsomrade korsas inte av cyklister

- Tva passager Over korbana krivs for cyklister

- Breddning av bro krivs, intilliggande natur paverkas

- Platsbildning e¢j moijligt vid Fenan 1

- Framkomligheten f6r motorfordonstrafik férsimras
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Alternativ 3 - Breddning av bro

Figur. Broutformning, alternativ 3, bro breddas, kirbana dubbelriktad.

+ Ingen avsmalning av kérbana krivs

+ Regional standard pa GC-bana

+ Storre fordon klarar hogersving frain Pontongrand till Sjoflygvigen

+ Motorfordons framkomlighet paverkas inte

+ Infart till verksamhetsomrade korsas inte av cyklister

- Tva passager over korbana krivs for cyklister

- Mer omfattande breddning av bron, kostsamt och storre intring i naturen

- Platsbildning e¢j moijligt vid Fenan 1
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5.9.2 Entrétorg forskola, alternativa utformningar

Tva alternativa utformningar har tagits fram med syfte att l6sa parkering lings
Sjoflygvigen inom fastigheten Fenan 1. Alternativ 1 dr huvudalternativet och
innebir att parkering anordnas lings med Sjoflygvigens 6stra sida. Alternativ 2
innebir att platsbildningen framfér forskolan ersitts av en parkeringsyta. Bada
alternativ presenteras nedan.

Alternativ 1 - Kantstensparkering lings Sj6flygvigen

Figur. Parkeringsutformning lings Sjoflygvigen, alternativ 1 - kantstensparkering.

+ Inga konfliktpunkter med oskyddade trafikanter

+Platsbildning kan skapas med torg och planteringsytor

- Klarar inte angéring norrifran

- Kan resultera i att parkorer vander soderut direkt fran kantstensparkeringen
- Gangbana placeras pa kvartersmark och anges som x-omrade.

Konsekvenser av flera nackdelar kan minimeras med hjilp av utformning,
exempelvis mittrefug och skyltning till nirmaste vandplats.
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Alternativ 2 — Torg ersitts med parkeringsyta

Figur. Parkeringsutformning utanfor forskola, alternativ 2 — ¢ kantstensparkering.
+ Klarar angoring fran norr och séder

+ Tydlig fastighetsgrins

- Konfliktpunkter med oskyddade trafikanter

- Platsbildning ej mojlig

- Saknar trafikseparerade gangstrik mellan parkering och entréer
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6 Gatusektioner

Gatustrukturen som beskrivits 1 tidigare avsnitt presenteras nedan i en
oversiktskarta savil som sektionsvyer Over utpekade snitt.
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\

Figur. Oversiktskarta med sektionsvyer markerade.
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6.1 Sjoflygvagen A

Sjoflygvigen A planeras med giangbana lings bada sidor gatan. Befintlig gangbana
pa vistra sidan ligger kvar. Lokalt ar korbanebredden vid sektion A 8,0 meter till
foljd av att kantstensplatser ska inrymmas pa kvartersmark.

Strickan behover utredas vidare gillande utformning for att sikerstilla att
hastigheten halls nere. En forutsittning f6r projektet har varit att befintliga
kantstenar ska behallas i storsta mojliga utstrickning, men lings denna stricka bor
man 6verviga att bredda gangbanan i vister for att behalla en konsekvent bredd.

Alternativt bor en mittrefug eller dylikt tillkomma lings strickan for att skapa
konsekvent korbanebredd och undvika att parkorer svinger sdderut fran
kantstensplatserna.

Vid den alternativa utformningen for parkeringsytan framfor forskolan halls en
korbanebredd pa 6,5 meter.

—
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Figuzr. Sektionsvy A, Sjiflygigen
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6.2 Sjoflygvagen B

Sjoflygvigen B planeras med gangbana lings bada sidor gatan. Befintlig gingbana

pa vistra sidan ligger kvar.

T TICTTTTT

1,50
GANGBANA

6,50

KORBANA

2,50
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12,50

Figuzr. Sektionsvy B, Sjifhygvéigen.

6.3 Sjoflygvagen C

Befintlig gangbana lings vistra sidan gatan ligger kvar. Ostra sidan kompletteras

med en gang- och cykelbana.

i
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Figur. Sektionsvy C, Sjiflygvagen.
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6.4 Sjoflygvagen D

Korbanebredden justeras till 5,5 meter och giang- och cykelstrak tillkommer lings
gatans sodra sida.

B

—— 2,50 2,50

F— GANGBANA CYKELBANA GANGEANA
ARRBAA SKYDDSREMSA

AY:

12,20

6.5 Pontongrand E

Gangbanan pa Pontongrinds norra sida kvarstar. Angoring pa sodra sidan ar
inom kvartersmark pa fastigheten Fenan 1.

56y 1,60
GANGBANA

KORBANA ANGORING

Figur. Sektionsvy E, Pontongrind.
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7 Biltrafikalstring

7.1 Trafikalstring, planerad exploatering

Utgangspunkten for trafikalstringsberakningen har varit fastigheternas
parkeringsbehov som i sin tur berdknats med hjilp av Tdby kommuns
parkeringsstrategi. Metoden har valts eftersom den tar hinsyn till savil lige i
kommunen som eventuella mobilitetsatgiarder. Som en kinslighetsanalys har
trafikalstringen dven beridknats med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Resultatet
har varit snarlikt, vilket 6kar tillforlitligheten.

Samitliga fastigheter planerar att implementera mobilitetsatgirder for att minska
bilresandet inom omradet, dock dr omfattningen och resulterande rabatt inte dnnu
beslutad. Trafikalstringen presenteras darfor bade med och utan rabatterad
parkeringsnorm.

Utover alstringen fran parkeringsplatser antas ytterligare 10% tillkomma f6r
nyttotrafik bestiende av frimst avfallstransporter och varuleveranser.
Nyttotrafiken och besékande bedéms inte paverkas av mobilitetsatgirder.

Tabell Sammanstillning parkeringsbehov (inkl. besiksparkering) och trafikalstring utifrin
olika nivaer av mobilitetsatgdrder.

*Forskolans trafikalstring berdknas med Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Parkeringsbehov ADVT
Resor per
0% 20% dygn/ 0% 20%
Fastighet Verksamhet BTA rabatt rabatt p-plats rabatt rabatt
Flygkompassen 1 m.fl. Bostider 20 910 188 155 376 310
Kommersiella
lokaler 180 2 16 16
Bostider 11 360 102 84 204 168
Forskola 800 5 61 61
Fenan 1 Kommersiella
lokaler 150 2 8 8
Restaurang 150 3 24 24
Nyttotrafik tot 69 69
Totalt (ADVT) 758 656
Bostider

Varje bilplats f6r boende i antas alstra 2,0 bilforflyttningar frain omradet per dag.
Handel

Platserna avsedda for handel dr primart avsedda for besckare som vantas gora
kortare bes6k. Dirfor bedoms platserna resultera i 8 bilrérelser per plats och dag.

Forskola

En stor del av forskolans trafikalstring genereras vid himtning/limning, nagot
som inte innefattas i parkeringsbehovet i parkeringsstrategin. Forskolans alstring
utgar darfor fran resultat fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Restaurang

Platser avsedda fOr restaurangen ér primart avsedda f6r besokare, och dessa besok
forvintas vara férhallandevis korta. Dirmed bedoms varje bilplats resultera i 8
bilrérelser per plats och dag
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7.2 Trafikalstring, befintliga verksamheter

Till £6]jd av att inga trafikmatningar finns inom detaljplaneomradet har dven
trafikalstring f6r befintliga verksamheter skattats. Trafikalstring fran bostader 1
niaromradet har skattats med samma metod som f6r ny exploateringen, 2 bilresor
per bilplats och dygn. Ovriga befintliga verksamheter har skattats utifran deras
BTA med Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Trafikalstringen av de verksamheter som forsvinner i samband med
exploateringen riknas bort i den slutliga summeringen.

7.3 Fodrdelning éver gator och resultat

Samitlig trafik i omradet bedéms f6lja samma resmonster. 10% av bilresorna
bed6éms firdas norrut via Flygstigen mot Higernis station och andra lokala
malpunkter. Resterande 90% av bilresorna bedéms firdas s6derut lings
Sjoflygvagen for att ansluta till E18 och andra vigar. Riktningsfordelningen
motiveras av att Higernis station ar den enda tydliga malpunkten som nas
snabbast via Flygstigen. Anslutning till E18, 6vriga delar av Téiby savil som
Higernis centrum nas smidigast via Sj6flygvigen séderut.

Utifran berdknad trafikalstring och ovanstiende antaganden resulterar den
planerade bebyggelsen i en trafikférdelning pa gatunitet enligt figur nedan.
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Figur ADV'T 2040 i olika snitt, fir olika nivéer av mo

bilitetsatgdrder. ADV'T berdiknas

genom befintlig trafik + trafikalstring fran nyexploatering — trafikalstring fran verksambeter

som forsvinner.
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7.4  Paverkan pa évergripande vagnat

Ar 2019 utférde WSP en Vissimsimulering for trafikplats Higernds for att se hur
tillkommande trafikalstring forvantas paverka omradet. Simuleringen ticker E18
savil som de tva cirkulationsplatserna som innefattar omradets samtliga pa- och

avfarter till E18.

Hagernasvégen/Termikvagen

Flygkarsvagen

Figur. Avgrinsning av Vissimsimulering fran 2019.

Simuleringen togs fram fo6r prognosar 2040, och baseras pa att 750 bostader och
17 000 BTA kontor tillkommer inom sédra Hagernis. Exploateringen inom
Fenan 1 och Flygkompassen ir inte inkluderade i dessa siffror.

Slutsatsen var att exploateringen vintas resultera i mindre kébildning pa
Sjoflygvigen under eftermiddagens maxtimme, men pa 6vriga gator samt E18
vintas ingen mirkbar kébildning. Servicenivan f6r bada cirkulationsplatserna
beridknas vara goda ar 2040, trots den tillkommande trafiken.

For att avgora i vilken utstrackning simuleringens resultat paverkas behover
detaljplaneomradets trafikfléden adderas till Vissimsimuleringen.

I exploateringen inom Detaljplan for Fenan 1 och Fhygkompassen 1 m.fl. tillkommer
cirka 300 bostider och en begransad del 6vriga verksamheter medan cirka 3000
BTA befintlig smaindustri forsvinner. Det resulterar i att trafikalstringen fran hela
s6dra Higernis beridknas 6ka med cirka 3% till £6ljd av detaljplanens addition
jamfort med tidigare utférd simulering.

En okning pa 3% bedoms inte ha en betydande paverkan pa Vissimsimuleringens
resultat. Det innebir att bada cirkulationsplatserna i anslutning till E18
fortsittningsvis bedéms ha en god serviceniva ar 2040.
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